‘Alnajr, per molti:

y 08

1a non per tutti

Continua la serie di prove in volo di Massimo Angius. Questo mese presentano I’Alnajr .
““Uno stallone di razza da cavalcare piu con la frusta che con lo zuccherino’’.

Come promesso, continuiamo la serie
di test sulle principali novita 88 con la
punta di diamante della I.T.V.. Cer-
to la ditta non ha bisogno di presen-
tazioni, il suo Asterion 927, prodotto
in centinaia di esemplari si puo consi-

derare il capostipite del moderno pa-.

rapendio, tanto che viene tuttora
commercializzato anche se con qual-
che modifica: si chiama Asterion 1026,
10 cassoni 26 mq., che viene affianca-
to da due modelli pit1 piccoli: il 923 (23
mg. a 9 cassoni) e 1’820 (20 mq. con
8 cassoni), usato prevalentemente da-
gli alpinisti. AnchelaI.T.V., impegna-
ta come tutte le ditte del settore alla
ricerca di profili sempre piu efficien-
ti, ha voluto dire la sua; cosi nell’au-
tunno scorso ha messo in commercio
un’ala dalle prestazioni eccezionali de-
rivata direttamente dal modello che
aveva vinto i campionati francesi svol-
tisi a St.Hilaire qualche mese prima.
Ma entriamo nel vivo della prova:

Estetica: Lo zainetto ¢ molto bello, di
colore fucsia con scritte giallo fluo, ha
le bretelle regolabili per garantire co-
modita di trasporto anche su lunghi
percorsi. L’ottima capienza non co-
stringe ad un ripiegamento della vela
particolarmente minuzioso, anzi, vi
trovano comodo alloggio anche il ca-
sco e ’emergenza. Una tasca interna
(con chiusura a cerniera) contenente
un kit di riparazione per la vela, com-
pleta ottima rifinitura di questa sac-
ca, unica per tutte le ali L.T.V.
L’ala, di forma ellittica, ha un aspet-
to grintoso, il profilo bassissimo ¢ le
bocche (molto piccole), gli conferisco-
no un aspetto molto filante anche se,
visto da vicino, presenta alcune pieghe
soprattutto sull’estradosso ed in cor-
rispondenza dell’attacco della prima
fu dcella alle centine esterne, caratte-
ristica questa che ho riscontrato su tut-
ti e sette i modelli da me visti volare.
Le vele sono prevalentemente in tinta
unita con una striscia di colore diver-
so in corrispondenza del penultimo
cassone sia a destra che a sinistra. Pur-
troppo il loro abbinamento non & sem-
pre azzeccato. Il seggiolino & una
novita: creato dal famoso Xavier Re-
mond, consente di variare I’assetto del
paracadute sull’asse di beccheggio con
il semplice spostamento del busto.
L’Alnajr & comunque disponibile su ri-
chiesta anche con seggiolino tradizio

La bretella n. 1 é fissa e fa da fulcro al mo-
vimento del seggiolino, ad essa sono ag-
ganciate la 1a. e la 2a. funicella del fascio
funicolare che di conseguenza mantengo-
no la parte anteriore dell’ala ad un angolo
d’incidenza costante, indipendentemente
dalla posizione dell'imbrago. Le bretelle n.
2 e 3 invece, possono scorrere liberamen-
te all’interno di 2 asole poste sulla cinghia
dello schienale, esse sono gia agganciate
rispettivamente alla 3a. ed alla 4a. funicel-
Ia del fascio funicolare. Con I'abbassamen-
to del seggiolino si provoca la trazione delle
ultime funicelle e questo causa I'analogo
movimento della parte posteriore del pro-
filo, in pratica un effetto di ipersostenta-
mento, che permette di volare con alti
angoli d’incidenza senza che si provochi il
distacco dei filetti fluidi e di conseguenza
lo stallo. Chiaramente con il movimento in-
verso, si provoca una picchiata, anche se
questo risulta di entita minore rispetto alla
cabrata, ma non puod essere fatto diversa-
mente poiché nell’Alnajr un abbassamen-
to dell’angolo d’incidenza del bordo
d‘attacco, provocherebbe la chiususra dei
cassoni (ad esempio fissando la bretella n.2
e lasciando scorrere la n.1 e la n.3).

I EELD SCiENALE

nale. Le colorazioni dei Xavier Re-
mond sono identiche alla sacca (fuc-
sia e grigio) e ne fanno un imbrago
molto elegante, il modello & del tipo
Sup’Air con la possibilita di variare
Pinclinazione dello schienale in volo.
La robustezza ¢ garantita dalle bretelle
passanti (in poliestere testate a 1000
kg.) e dai moschettoni triangolari
““Maillon Rapide” in acciaio con se-
zione di mm. 5. Il fascio funicolare &
composto da cordino in poliestere pre-
stirato con sezione di 1,5 mm. testato
a 120 kg.

Gonfiaggio: Tl particolare sistema di
trimaggio legato al seggiolino fa si che
al momento del gonfiaggio I’ala sia
completamente picchiata tanto che oc-
corre frenare decisamente per non far-
si anticipare durante la corsa;
contrariamente I’ala ‘‘schizza” in
avanti chiudendo violentemente i cas-
soni centrali e facendo abortire il de-
collo. Per fortuna € solo una questione
di tecnica e, dopo alcune prove, quel-
lo che all’inizio puo sembrare un di-
fetto si rivela in realta un pregio:
infatti con il seggiolino basculante,
non occorre trazionare le bretelle an-
teriori durante il decollo; bastera rila-
sciare 1 comandi per avere, tutta la
velocita necessaria. Certo un’apertu-
ra cosi rapida non lascia molto tempo
per il controllo del gonfiaggio e que-
sto e sicuramente un handicap per il
principiante.

Decollo: Una volta imparato il ““truc-
co’ I’Alnajr ti porta via con due pas-
si, la bassissima velocita minima e la
grande portanza fanno si che il decol-
lo sia rapido e deciso. Tuttavia, con
il seggiolino basculante, & necessario
sedersi subito per cabrare ed anche
questo non ¢ certo a favore di neofita.

Volo: Ho gia detto di come 1’Alnajr
non sia un’ala per principianti ed in
volo questa convinzione si rafforza:
infatti & decisamente nervosa, molto
sensibile allo spostamento del seggio-
lino sia in rollio che in beccheggio; i
comandi poi, sono morbidissimi e
quasi non ci si accorge di guanto si ti-
ra, inoltre, in turbolenza, tende a chiu-
dere i cassoni laterali ed € necessario
stare sempre con gli occhi aperti. Fin
qui i difetti, ed ora i pregi: straordi-
nariamente maneggevole (impensabi-
le per un 26 mq), I’Alnajr permette di
girare ‘‘intorno agli alberi’’; la velo-
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citd thinima, vicino ai 18 kmh, da la
possibilita di salire nelle condizioni de-
boli; infine la morbidezza dei coman-
di. Oltre alla facilita con la quale gira

inclinando il seggiolino, permette di
volare per ore senza faticare. Da ¢id .
si direbbe un’ala dalle:caratteristiche

contraddittorie, proprio per questo

non ¢ per tutti e, un pilota esperto, do-
po alcuni voli di ambientamento, sa-
pra sfruttarla al massimo mentre ad un
principiante occorreranno almeno una
ventina di voli in aria calma prima di
prendere una certa confidenza. -

Insomma: uno stallone di razza da ca-
valcare pitr con la frusta.che con lo
zuccherino. Un unico peo per questa
supermacchina: la velocita massima,
intorno ai 30 km/h, fa si che abbia una
certa difficolta ad avanzare controven-
to, percio consiglio a chi volasse in zo-
ne ventose, di preferire la 24 alla 26.

Stallo: Cabrando solo con il seggioli-
no non si riesce assolutamente a stal-
lare e, anche azionando simultanea-
mente i comandi al 50% ed il seggio-

Sull’estradosso dell’Alnajr ¢’eé qualche piega

. g3
lmo, non si arriva ancora alla ve10c1- =
ta critica. Per pr’m(ocare il distacco'dei -

filetti bisogna arrivare.oltre il 70% ed

- anche in questo caso lo stallo non ¢

mai violento. Ma attenzione, dopo
una prova di questo genere, i freni de-

“vono essere rilasciati progressivamente

.\\

altrimenti I’ala scampana decis'amen;ﬁ:r
te in avanti tendendo a chiudere i cas-’
soni centrali. Neppure I’Alnajr, come®
gla"fa Genair, sa cosa sia il co]lassn,'
indice questo di un buon centraggio,
caratteristica chel purtroppo non tutte
le ali possono vantare i

Le piccole “bocche’ danno un aspetto molto grintoso.

Atterraggio: In fase di atterraggio
I’Alnajr & un vero gioiello: lento e pre-
ciso puo spanciare molto senza rischia-
re lo stallo, tuttavia se si vuole essere
particolarmente precisi (ad esempio in
gara), conviene rimanere seduti (sem-
pre che usiate il seggiolino basculan-
te) ed assumere la posizione ‘“‘in piedi”’
solo nell’attimo dello stallo finale al-
trimenti, come gia detto, cambiando
la vostra posizione picchiereste1’ala a
pochi metri dal terreno.
1l ripiegamento si effettua con la clas-
sica spicchiatura mediante i nastrini
cuciti sul dorso, forse un pod troppo
lontani fra loro. Per concludere, co-
me al solito il prezzo: L. 2.980.000 la
26 e L. 100.000 in meno la 24, com-
prese di sacca e seggiolino. Importa-
tori per I'ltalia Hannes Kostner -
Corvara (BZ) e R. Tschurtschenthaler
- Sesto Pusteria (BZ).

Massimo Angius

Barra variabile per deltaplani

con cavo interno di sicurezza prodotta in piccola serie a Varese

Dopo un anno di collaudi con risultati positivi si rivela pratica da utilizzare in volo e garantisce
il miglior compromesso tra stabilitd e maneggevolezza in ogni condizione meteo, operando sulla

variazione del diedro.

Per informazioni telefonare a Renzo Marcellini 0332/288725 ore ufficio, oppure Andrea Caglieris 0332/486116 ore serali
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