PER VOLARE SEMPRE PIU SICURI

Prefazione. || costante aumento delle persone che si
dedicano al Delta e 'insistente voce degliincidenti che
succedono, ci mette nelle condizioni di domandarci se
sono proprio tutte delle fatalitd o se alcuni potrebbero
essere evitati se i Deltaplanisti avessero osservato
alcune elementari regole di sicurezza. Si hanno notizie
di ottimi piloti, preparati ai voli pit impegativi, finiti
tragicamente per aver trascurato queste regole. Non &
certo per imporre delle formule, ma con lintento di
mettere a disposizione di tutti quelli che vogliono
praticare il volo con sicurezza, che mi sono proposto
di fare questa relazione per quanto riguarda i possibili
sistemi di un aggancio pratico e sicuro, con alcuni utili
consigli e dati tecnici per i materiali da usare e il loro
corretto impiego.
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| materiali di aggancio e il loro corretto impiego. Le
corde e i cordini in fibra sintetica (LILION, NAILON,
PERLON) per alpinismo sono guelli che offrono una
maggiore resistenza, elasticita e tenuta allo strappo (in
caso di apertura del paracadute).

Il solo inconveniente che presentano & quello di soffrire il
calore eccessivo, per questo bisognera evitare I'espo-
sizione ai raggi solari inutilmente. (La stessa regola
vale per la vela dellaguilone: se bagnata la si fara
asciugare in un luogo ventilato ma mai al sole).

Tali corde perdono le loro caratteristiche con l'usura e
col passare del tempo; i fabbricanti dopo innumerevoli
prove hanno constatato che in un anno di attivita
perdono il 50% della loro primitiva resitenza; non utiliz-
zandole perdono un po’ meno. Quindi sarebbe op-
portuno cambiare i propri cordini anche se sembrano
in buono stato, una volta all’'anno. Naturalmente in volo
normale non c¢i saranno mai problemi, ma in caso di
necessita (apertura paracadute) potrebbero crearsi
dei seri pericoli. Del resto il costo di qualche metro di
corda & di poche migliaia di lire. E quindi del tutto
inutile avere un apparecchio super collaudato, avere
un ottimo paracadute e un comodo imbrago quando il
nostro punto di aggancio & insufficientemente sicuro.
La corda & costituita da un’anima interna composta da
diversi fili continui paralleli, e da una guaina esterna
della stessa fibra, intrecgiata in vari modi. Un filo di
diverso colore della corda, che & chiamato "testimone”
si snoda a spirale lungo tutta la sua lunghezza, ed
essendo di materiale meno resistente indica even-
tuali cedimenti della corda stessa.

Prima di una rottura una corda in fibra pud sopportare
un allungamento che va dal 30% al 40%. |l diametro dei
cordini arriva sino a 7 mm., dagli 8 in su sono considerate
corde. Alcuni preferiscono l'aggancio mediante la fet-
tuccia, il vantaggio che puo derivarne & una maggiore
abrasione attorno a superfici ruvide, (quindi meno
slittamento) utile soprattutto su quegli aquiloni dove
faggancio & posto sulla sola chiglia; per contro la
facilita di strapparsi in caso uno degli angoli sia sma-
gliato. Il carico di rottura per una corda da 9 mm e di
1.150 Kg. a strappo, mentre per una fettuccai stretta
(mm. 18) & di 950 Kag.

Il carico di rottura & stato ottenuto in laboratorio con le
migliori condizioni possibili, in realta il limite & deci-
samente pil basso tenuto conto dellinvecchiamento
del materiale, degli angoli di attrito, e anche dei nodi
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che stringono attorno ai cordini come tenaglie. In ogni
caso consiglio di non usare cordini inferiori ai 8 mm. e
obbligatoriamente ne andranno adoperati sempre due;
un punto importante da ricordare: non & sufficiente
fare due giri con lo stesso spezzone di cordino, e
annodarlo pensando di avere risolto il problema, ma
bensi ogni cordino andra annodato indipendentemente
dall’altro. (Solo cosl si avra una doppia sicurezza).
Il cordino di riserva andra tenuto un paio di cm. piu
lungo facendo attenzione che in caso di necessita si
dovra essere in grado di poter pilotare appesi al
cordino di emergenza. Ho visto alcuni piloti con il
cordino di riserva molio lasco, naturalmente in caso di
bisogno la guida ne risulterebbe notevolmente com-
promessa; pensate alla pericolosa sollecitazione im-
posta dalla caduta del cordino principale! Perdiamo
guindi gualche minuto in pil e facciamo sempre le cose
come devono essere fatte, nel migliore dei modi.
Alira cosaimportante & dove passanoicordini, questinon
dovrebbero mai essere a contatto conibulloni o con gli
spigoli di piastre spigolose, se non fosse possibile evitare
gueste situazioni bisognera rivestire le parti interessate
con materiale plastico oppure coprire i cordini con piu
giri di nastro adesivo nei punti di usura. Il nodo dei
cordini dovra essere libero, quindi non trovarsi a cavallo
del moschettone o della chiglia, altrimenti il continuo
sfregamento potrebbe allentarli. Per quanto riguarda i
moschettoni, bisogna puntualizzare che sono costruiti
per sopportare carichiche vanno dai 2.000 ai 3.500 kg.
quale limite di rottura, ideati comunqgue per lavorare
nel senso della lunghezza, sollecitati dalla parte della
apertura possono cedere a un carico inferiore ai 200
Kg. dato che tutto lo sforzo e sostenuto solamente
dalle due barrette di alluminio che regolano I'apertura.
Andranno quindi utilizzati solo moschetioni che si ag-
ganceranno con le aperture una opposta all'altra. Altro
accorgimento & dilegare con una fettuccia o un pezzo
di corda la fune del paracdute con I'aggancio dell'imbra-
gatura, in modo da essere sempre assicurati qualsiasi
cosa succeda.
Si sono avuti diversi casi di rottura del moschettone).
Se si usa un solo moschettone, & bene tenerlo, una
volta agganciato, con l'apertura rivolta in avanti (in
direzione di volo) mentre la fune del paracadute dovra
essere dalla parte chiusa del moschettone, cioé diefro.
Tutti questi discorsi non sono sfati fafti certo per
mettere paura, ma solamente per dare un po’ di
consapevolezza, di quali rischi si potrebbero incon-
trare trascurando elementi cosi essenziali per la nostra
sicurezza; del resto sono solo pochi lavori extra che
dobbiamo eseguire per volare con tranquillita.
Ed ora passiamo ad alcuni nodi; la scelta mi & stata
dettata dalla semplicita d'esecuzione e dalla loro effi-
cacia, se fatti correttamente non ci sara preoccupa-
zione alcuna, e una volta regolati non cambieranno la
misura voluta dando il massimo della garanzia. Con-
siglio a coloro i quali usano nodi del tipo BULIN o
GASSA SEMPLICE di cambiare sistema, visto che una
volta scaricati dalla trazione tendono a sciolgliersi
sotto sollecitazioni (tipo trasporti in macchina o altro).
E gia capitato, e non accorgersene in tempo sarebbe
proprio un brutto guaio. (La terminologia dei nodi &
quella in uso presso I'ambiente alpinistico).

DIEGO CAMPI



1) Nodo per fettuccia "NODO GUIDA INFILATO"
Una volta eseguito il primo nodo si deve seguire con il capo
rimasto libero lo stesso percorso, entrando dalla fettuccia

terminale. Fatto il nodo controllare che non ci siano accavva-
lamenti e torsioni della fettuccia all’interno dello stesso.
(Da usarsi in caso di aggancio).
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2) NODO GUIDA INGHIOTTITO
Utile nel caso si debba assicurare la fettuccia di collega-
mento del paracadute qualora non fosse preventivamente
gia cucita).

Molto semplice da eseguire, basta fare solamente un po’ di

attenzione nel non accavallare la fettuccia. Prendere il termi-
nale della fettuccia e metterlo doppio; (30 cm. circa). Ese-
guendo un giro completo attorno ai due nastri, si formera un
occhio nel quale bastera infilare I'anello di fettuccia che
verra quindi strozzato.

3) NODO A CONTRASTO
(Da usare per i cordini di aggancio al Delta);
Unavoltaeseguitoil primo nodosiinfilailcapodicordalibera
attraverso il piccolo anello, quindilo stesso nodo verra rifatto
avendo I'accortezza di eseguirlo attorno alla corda opposta.
Si stringeranno quindi i nodi prima separatamente, per poi
tirarli Puno contro I'altro con una certa energia.

4) NODO DELLE GUIDE SEMPLICE
(Da usare per fissare i cordini dell'imbragatura).
Eseguire un nodo semplice cercando di tenerlo abbastanza
aperto; con il capo libero (30 cm. circa) si passera attraverso

uno degli anelli dell’imbragatura, per ritornare quindi al nodo.
Infilare il capo all’uscita del cordino per seguirlo fedelmente
sino alla parte opposta. Strozzarlo avendo sempre I'accortezza
di lasciare 3-4 cm. di cordino libero.
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