Rich Pfeiffer nato per vincere

Rich Pfeiffer & detentore di alcuni re-
cord mondiali di paracadutismo. Ha
praticato il nuoto a livello agonistico
con eccellenti risultati, e da otto an-
ni si & dedicato all’hang gliding (cosi
si chiama il volo libero negli Usa).
Dopo gualche mese di pratica Rich
si sente gia pronto per la competizio-
ne, e nel 1979 vince a sorpresa |l
‘Cross-country Classic’ di Owens
Valley. L’anno seguente Pfeiffer vin-
ce di nuovo il ‘Classic’ confermando-
si uno dei migliori piloti del momento.
1981: ai Campionati mondiali in
Giappone Rich perde il titolo per po-
chi punti ed arriva secondo alle spal-
le del nuovo campione Pepe Lopes.
Il secondo posto & un ottimo risulta-
to, ma la filosofia americana & spie-
tata: al di fuori del campione gli altri
sono tutti uguali, tutti perdenti. Ma
Rich & nato per vincere, cosi
nell’81,82 ed 84 si aggiudica i Cam-
pionati americani.
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Recentemente il pilota americano &
stato in ltalia, ed ha stretto un rap-
porto di collaborazione con la Pola-
ris: per tutto il 1986 Rich volera sul

‘GZ made in Italy. Questo accordo &

importante per almeno due motivi: 1)
segna definitivamente la crisi in atto
nel mercato del volo libero in Usa; 2)
conferma I'imponente peso della Po-
laris in Europa e nel mondo.

Quali siano i termini dell'accordo &
top secret: la Polaris dice che la dit-
ta si limitera a fornire I'aquilone ed
a pagare tutte le spese ‘logistiche’ di
Rich, copresi i viaggi dagli Stati Uni-
ti, per prendere parte alle competi-
zioni Europee (Bassano, Kossen,
Lariano, Monte Cucco). Nessun altro
compenso, afferma Piero Alberini,
public-relation man della Polaris.
Anche se cid non fosse del tutto ve-
ro, anche se la Polaris fornisse a
Rich una certa quantita di dollari, sa-
rebbe sempre un buon investimen-
to: i risultati in gara (con un tale pilota
dovrebbero essere ottimi) dimostre-
rebbero inequivocabilmente che I'a-
quilone ‘va‘.

-Rich, come mai sei qui in Europa e
proprio alla Polaris?

‘Negli Usa c’é una grossa crisi di set-

tore: la UP ha chiuso, la Wills ha
qualche problema, ora sta studiando
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un aquilone pit facile dell'HP; qui in-
vece ci sono ancora interessanti pos-
sibilita di mercato. Per il GZ sono
stato contattato dalla Polaris, ho vi-
sto la fabbrica, ho visto I'aquilone e
mi sono deciso: avro presto il mio GZ
tutto in mylar che metterd a punto
personalmente’.

-A quando la tua prima gara in ltalia?
‘Verrd a Bassano, e verro per batte-
re Pendry, il Campione del mondo.
Lo ho gia fatto per una settimana di
seguito a Kossen (Mondiali 85) e vo-
glio che sia ben chiaro chi & il piu
forte’.

Evidentemente Rich non riesce a di-
menticare il cavillo di regolamento
che lo escluse dalle finali dei recenti
Mondiali (vedi Aquilone N. 62).

-Gli organizzatori del meeting di Bas-
sano hanno in mente una prova di di-
stanza con meta dalle parti di
Andrate, in Piemonte: sono circa 300
km. di volo lungo TUTTA LA CATE-
NA DELLE ALPI. Molti piloti italiani
ritengono questa prova quasi impos-
sibile... .

‘Non esiste I'impossibile, se non cid
che si ritiene tale. Secondo me que-
sta prova & molto interessante.’

-Dato che non conosci il versante sud
delle Alpi, come e dove ti allenerai
per Bassano?

‘Non bisogna credere che un posto
sia completamente diverso dagli al-
tri: in realta sono tutti molto simili; le
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Rich Pfeiffer, a destra, discute con I'ex campione del mondo Joseph Guggenmos.

termiche seguono leggi piuttosto
precise, in ogni caso verrd a Bassa-
no una decina di giorni prima della
gara sia per vedere il posto, sia per
preparare qualche ‘piano alter-
nativo’.
-Cosa intendi con ‘piano alternativo'?
‘Quando si vuole fare distanza, non
si pud avere in mente una sola stra-
da, infatti se questa, durante il volo,
si rivelasse poco conveniente, biso-
gna gia avere pronto il ‘piano B'. Per
gia pronto intendo che deve essere
stato precedentemente studiato e
PROVATOQO. Nella concentrazione del
volo e magari in una forte discenden-
za, & facile prendere decisioni erra-
te, per questo bisogna gia avere
pronta l'alternativa. A Kossen nei
giorni di allenamento prima del mon-
diale, quasi mai ho fatto i percorsi di
gara: troppo facile; ho preferito inve-
ce provare diversi ‘piani B, anche ri-
schiando di bucare parecchie volte.
Ma & molto meglio rischiare in alle-
namento che in gara.’
-Molti piloti italiani ti conoscono per
le tue vittorie ai ‘Nationals‘ e soprat-
tutto per quelle di Owens Valley; con
la tua enorme esperienza, quale con-
siglio daresti a chi vuole cominciare
a fare strada?
‘Go for it! Andare! Cioé non stare tan-
to ad aspettare. lo al primo volo ho
cercato di veleggiare, al secondo ci
sono riuscito, ed al terzo sono parti-
to in cross.’




La voglia di vincere si vede anche dai particolari: Rich usa un casco superaerodinamico ed un imbrago ad una sola fune di aggancio.

-Non credi che questo modo sia un
po pericoloso, specialmente per i
principianti? Un esperto sa atterrare
anche in poco spazio, ma un princi-
piante...

‘Il rischio & minimo. Infatti chi non &
tanto bravo in atterraggio, sara au-
tomaticamente piu prudente, ma in
compenso potra saggiare condizio-
ni sempre diverse e quindi sempre
nuove. E solo cosi che si impara in
fretta.’

-Qual’e il momento migliore per co-
minciare il cross-country?

‘Quello in cui si ha voglia di andare.
Se si ha desiderio, significa che si &
pronti‘.

-E chiaro che nel tuo modo di pen-
sare la cosa pit importante é vince-
re. Ai recenti mondiali di Kossen,
anche se per un cavillo di regolamen-
to, hai perso; cosa rimane allora?

‘Respect! |l rispetto degli altri piloti.
Dopo la mia esclusione dalle finali ho
volato ogni giorno, e ho visto che un
sacco di piloti, superpiloti, non face-
vano che seguirmi ovunque andas-
si, perfino nelle discendenze! Questo
significa che essi avevano (ed han-
no ancora) grande stima di me. Que-
sto & molto importante, infatti tra noi
(supermanici n.d.r.) ci conosciamo
tutti, e sappiamo di chi dobbiamo
avere paura.’

-Fino a quando pensi di poter resta-
re nell’elite?

‘Adesso ho 32 anni, 2500 ore di volo
e ancora molta voglia di vincere. Se
gli aquiloni resteranno come sono
ora, dopo i 40 anni sara difficile sta-
re in aria 8 0 9 ore. Pero & probabile
che arrivino presto dei mezzi con co-
mandi aerodinamici, in questo caso
un pilota potra gareggiare molto piu
a lungo.’

-Quanto e importante volare un aqui-
lone invece che un altro?
‘Poco. Conta parecchio invece la re-
golazione di un delta: c’é piu diffe-
renza tra due Comet regolati
diversamente che tra un Comet ed
un Sensor regolati in modo simile’
-Nel tuo libro ‘Hang gliding for advan-
cing pilots’, hai svelato veramente
tutti i tuoi segreti?
‘Naturalmente. Anche se forse non
ho sottolineato abbastanza la cosa
pit importante: per vincere bisogna
VOLERE VINCERE.'

Enzo Boschi

Dopo la interessantissima lettura del libro
di Pfeiffer, la redazione de L’'Aquilone ha
preso contatti con I'editore americano per
la traduzione e la stampa in italiano del te-
sto. Sono previste due possibilita: stampa
del volume, o pubblicazione a puntate sul-
la rivista.
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