~

Probabilmente domenica 24 luglio si & consuﬁlam la piti grande tmgedra del volo libero da quando questo

e praticato nel mondo.

Mario Maspero (il direttore di gara degli u!ﬂm: Triangolo Lariano), Memo La Rocca, Guido Baruffini, An-
tonio Legranzini, sono morti, uccisi da un cumulo nembo che si é formato in un istante sul Cornizzolo.
Marco Lietti, dopo tre giorni passati in gravissime condizioni all’ospedale di Bergarmo é spirato: i suoi orga-
ni sono stati donati a chi ne avra bisogno per continuare a vivere.
Angelo Capitani dall’ospedale di Como é stato trasportato a Chamonix in un centro specializzato per la
cura delle ustioni in viso e il congelamento delle mani.
Marco Casali dopo aver rotto un’ala ed aperto il paracadute, é atterrato lesionandosi una caviglia.

Ezio Arrigoni ¢ stato salvato da un’imbarcazione dopo che la furia del vento lo aveva spinto nel lago di
Garlate; Roberto Colombo & miracolosamente uscito indenne dopo un volo di tre ore dentro e fuori dal curmulo.
Felice Cairoli, Sarino Martorana, Felice Sola e altri, sono fortunosamente riusciti a salvarsi.

Tutto si & svolto in pochi attimi: dei
venti aquiloni in volo nessuno ha po-
tuto prevedere uno sviluppo cosi ve-
loce del nembo; solo chi si trovava alle
quote piu basse o sufficientemente da-
vanti alla tremenda aspirazione ha po-

tuto tener testa alla furia degli-

elementi, per gli altri non c’& stato nul-
la da fare.

Capitani, che ho riaccompagnato a ca-
sa dopo che era stato recuperato a
Morbegno in Valtellina, raccontava di
salite aggrappato alla barra con I’ala
che saliva velocissima, chiglia in ver-
ticale, o che scendeva in picchiate al
limite del ribaltamento.

Per evitare i tumbling Angelo cercava
di virare in scivolata affidandosi alla
tenuta della struttura; il suo GTR 162
in ergal ha tenuto, e i problemi, una
volta atterrato, sono stati soprattutto
quelli dati dalle mani congelate che
non gli consentivano di sganciarsi age-
volmente.

Qualcuno, sempre pronto-a sparare a
zero con il senno di poi, ventila I’idea
che la cosa si potesse prevedere. Si pre-
vedevano temporali, ma non una
tromba d’aria e non la formazione di
un cumulo nembo nel giro di tre o
quattro minuti da un cielo azzurro e
pressoche libero.

Nel momento del disastro io mi tro-
vavo in barca a vela sul ramo del lago
di Lecco a circa 15 km dal Cornizzo-
lo. Sin dalla mattina la Grigna era in-
cappucciata da ‘‘cumulus umilis”’ che
non si erano evoluti nell’arco del po-
meriggio. A ovest si vedevano le cime
delle montagne occidentali al lago di
Como.

Prima della buriana alcune nubi sen-
za sviluppo verticale avanzavano ab-
bastanza lentamente. Sopra di noi
I'azzurro.

Un tuono mi ha indotto ad ammaina-

re le vele e a dirigermi a motore verso

Lecco. Nell’arco di tre/quattro minu-
ti, il tempo di indossare la cerata, on-

de da un metro, raffiche di vento oltre
¢gli 80 km/h, visibilita inferiore a 20
metri, acqua in aerosol negli strati
prossimi alla superficie rendevano dif-
ficile anche respirare.

Volo in deltaplano da otto anni, da al-
trettanti navigo con le imbarcazioni
piu disparate questo lago, ma mai c’¢
stato cosi poco tempo tra le prime av-
visaglie e un fenomeno meteorologi-
co cosi imponente.

Questo, il fatto che venti piloti esper-
ti, non ‘““‘Rambo temerari’’, fossero in
volo al momento del disastro, puo aiu-
tare a capire perché nessuno si sia ac-
corto con sufficiente anticipo di quello
che stava succedendo. Tutto & stato di
una velocita che ha oltrepassato il li-
mite delle aspettative che i segnali della
natura lasciavano interpretare solo
gualche attimo prima.

La spiegazione meteorologica fa par-
tire il tutto da un ingresso di aria estre-
mamente fredda in quota da
nord-ovest; probabilmente la grande
differenza di temperatura tra la pianu-
ra che inizia proprio ai piedi del Cor-
nizzolo e delle Grigne, la Breva, un
vento pomeridiano che dalla pianura
spira verso I’alto lago, hanno innesca-
to quella che si & rivelata una bomba
meteorologica e che ha ucciso i nostri
amici.

Innumerevoli sono state le giornate
nelle quali si erano previsti tempora-
li. Nessuno, compreso chi dice che era
previsto, si aspettava una evoluzione
del genere.

Dal punto di decollo del Cornizzolo
inoltre, non era possibile vedere 1’evol-
versi della situazione che si & formata
dietro, verso ’'interno del territorio del
Triangolo Lariano.

Questo mi spinge ad una meditazione
sulla situazione del Volo Libero nel
nostro paese. Una legge di qualche an-
no fa ci ha classificati come piloti di
attrezzi sportivi alla pari dei winsurf
o delle derive. Nella legge si parlava

della emissione di un regolamento di
attuazione che non ¢ mai arrivato. A
questo punto si & lavorato con la au-
toregolamentazione da parte di chi
cercava di tenere insieme tutto quan-
to servisse alla sicurezza di chi vola:
il tutto in un ambiente che, nei casi pitt
fortunati, vedeva collaborazione di
persone di buona volonta all’interno
degli Aero Club o degli organismi pre-
posti; in altri casi il rifiuto al colloquio
con noi, questo strani ‘‘nuovi arriva-
ti>* degli sport dell’aria.

Nel frattempo i mezzi sono diventati
sempre pin efficienti e la tecnologia li
ha portati a prestazioni vicine a quel-
le degli alianti di due decenni fa.
Alla luce dei fatti occorre riconsiderare
irapporti deltaplani ed organi di con-
trollo meteo e di traffico.

Forse questo non avrebbe salvato la vi-
ta dei nostri amici, infatti sappiamo
che nello stesso luogo, lo stesso gior-
no, qualche aliante ed un idrovolante
hanno avuto seri problemi ad arriva-
re a terra, ma non possiamo passare
indifferenti su cid che possiamo trar-
re per un futuro da questa tragica
esperienza.

Abbiamo bisogno di incentivare la co-
municazione tra tutti i frequentatori
del cielo per scambiarci vicedenvol-
mente tutto ¢io che puod contribuire al-
la sicurezza.

Per comunicazione intendo anche la
possibilita di poter accedere ad un ca-
nale radio di emergenza o di informa-
zione delle condizioni meteo o di
traffico.

Per la memoria dei nostri amici dob-
biamo tutti porci questo obbiettivo
con impegno. Mi auguro che questa
tragedia possa dar vita ad un modo
nuovo di vivere il volo libero.

Tiberio Roda



‘“E successo tutto in pochi minuti’”

“In decollo ¢’era una cellula locale di temporale ed abbiamo pensato: mal che vada andremo ad
atterrare verso Lecco. Un’evoluzione cosi rapida e drammatica eéra assolutamente imprevedibile’’

Felice Cairoli ha 35 anni, vola da 11
ed ¢ considerato uno dei migliori pi-
loti del Delta Club Como. La sua espe-
rienza 1in gare nazionali ed
internazionali gli ha permesso di effet-
tuare numerosi voli di distanza, anche
in presenza di locali cellule tempora-
lesche.

Lo abbiamo raggiunto telefonicamen-
te e gli abbiamo rivolto la domanda
che ogni pilota si é posto-dopo la tra-
gedia del Cornizzolo:

“‘E possibile che una tempesta cosi di-
struttiva possa crearsi da un momen-
to all’altro, senza nessun cenno di
preavviso? Non ¢’¢ stato alcun segno
premonitore di ciod che stava per ac-
cadere?

Ecco il suo racconto.

““Su in decollo secondo me, c’era un
fronte; anzi piu che un fronte sembra-
va una cellula locale di temporale’
- Quindi si poteva prevedere qualcosa
di strano?

““Siamo partiti molto tardi per fare un
volo un po diverso dal solito. Verso le
4,20 sul Monte Bollettone era nero,
pero quel nero che non da fastidio; poi
questa cellula si é spostata sopra Er-
ba e qui gia ha cominciato a scarica-
re. Intanto sul Bollettone ricompariva
il sole, cosi abbiamo pensato che il
temporale se ne stava andando via ver-
so est sudest. Parto e dopo tre minuti
parte anche Mario Maspero.
All’improvviso arriva un vento mo-
struoso, mentre il prato del decollo si
riempie di grandine. Punto verso est
e comincio a trovare +1 + 2, mentre
intorno a me ed anche piu sotto co-
minciano a formarsi delle cellule. Al-
lora mi sono detto: devo stare pin
attento perché questo qua dietro sta
cominciando ad aspirare di brutio. In-
Sfatti mi giro e vedo tutto nero che sta
gia scaricando e sopra continua a for-
marsi. Tutlo questo succede in due o
fre minuti non dippiu.

In quel momento ho visto un altro pi-
lota, evidentemente non molto esper-
to, che cercava di fare dei 360 gradi,
come in scivolata d’ala, ma rimanen-
do li nella zona di forte ascendenza.

ITo non avevo la sua stessa frequenza
radio, ma alira gente da sotto lo ha av-
visato di allontanarsi.

Tiro progressivamente la barra e su-
pero il monte Barro: senza fare una vi-
rata sono partito a 900 metri ed ora
sono a 1700! Tiro ancora, piego le gi-
nocchia e metto la barra a meta gam-
ba. Tengo d’occhio il nero diefro di
me, e controllo il vario, che non va
quasi mai sotto lo 0. Appena da an-
che un piccolo valore a scendere, pic-
chio dippit e cerco di fare delle *S™.
Dopo il Barro, sul lago di Garlate, rag-
giungo tutti quelli che erano partiti pri-
ma di me. Vedo I’Hazard di Lietti che
tira verso la Valcava (sempre est su-
dest) e gli faccio segno si accelerare...
lo sorpasso e quando giro Pocchio ’a-
quilone e gia scomparso dentro il nem-
bo. Intanto sotto di me si & formato
uno di quei nuvoloni bianchi da “ri-
chiamo™ di questo mostro che stava
praticamente aspirando tutto quello
che c’era in giro. Il battufolone bian-
co in pochi secondi si trasforma in una
vera e propria nube.

Sono preoccupato per Marco Lietti
che si é lasciato tirare dentro: con fut-
ta questa condensazione sarda molto
difficile uscire dalla nuvola.
Continuo a “‘delfinare’’ cercando sem-
pre di volare il pit veloce possibile.
Trovo qualche zero ed allento la pre-
Sa, ma non riesco piit a tenere la posi-
zione normale di volo perché ho le
braccia irrigidite dalla falica.

Intanto intorno, sia sull’aeroporto di

Valbrembo, sia sulla Val Seriana, il
nembo stava gia richiamando prepo-
tentemente, con formazioni di cellu-
le. La mia intenzione é di atterrare a
Valbrembo, guardo 'altimetro ed ho
ancora 1500 metri, punto la citia di
Bergamo e vedo la formazione di
un’altra cellula poco a sud dell’aero-
porto di Orio al Serio. Ad est, cioé in
Val Seriana é tutto nero. Sull’aeropor-
to finalmente riesco a scendere. So che
hanno allungato la pista e adesso qui
atterrano anche i DC8 e DC9... guar-

do ad inizio e fine pista e non vedo '

nessuno. Mi porto a 500 metri. L’aria

sembra molto pin tranguilla, ed e
estremamente calda. Mi viene in mente
la frase “"La calma prima della tem-
pesta’™... ed ecco un vento che, violen-
tissimo, piega gli alberi fino quasi a
terra.

Riesco ad atterrare in un prato di fian-
co all’aeroporto con I’aquilone che vo-
la all’indietro: c’é vento da ovest ad
oltre 60 km/h. Prima il vento era da
est, ora e da ovest: vuol dire che que-
sto nembo sta ancora richiamando al-
tra r'of,'h. Intanto dietro di me
comincia a cadere la pioggia. Abbas-
so il delta e rimango sotto il temporale.
Da quando sono decallato sono pas-
sati 35/40 minuti, ed ho fatto quasi 40
Er

- Gli effetti sono stati molto peggiori
del previsto, ma in ogni caso il cumu-
lonembo era visibile prima di partire.

“All’inizio non sembrava un nembo,
ma solo una cellula locale. Sia io che
Mario non abbiamo valutato che po-
tesse essere cosi veloce. Il vento ad ol-
tre 100 km/h era poi assolutamente
impossibile da prevedere. Dietro al ne-
ro vedevamo gia il contorno del Bol-
lettone, cosi abbiamo detto: mal che
vada andremo ad atterrare verso Lec-
co. Gli altri delta gia in volo erano i
sopra al decollo 200/300 metri, sen-
bravano proprio condizioni perfetta-
mente normali; c’era vento da est, poi
naturalmente quando é arrivato il tem-
porale e girato anche il vento. Era ne-
ro, e di solito col nero anche noi non
partiamo mai, perd quando hai un po
di esperienza pensi anche: cerchiamo
di sfruttare la situazione. Dietro al
Cornizzolo, verso il Barro e verso Ber-
gamo eraq tutio completamente pulito,

-solo qualche piccolo battufolo e quel

cielo un po grigiastro, indice di gran-
de caldo.

Era assolutamente impossibile preve-
dere una degenerazione cosi violenta
e veloce.

Maspero era ben preparato meiteoro-
logicamente, ed anche [ui non aveva
immaginato niente.”’
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Come suache quaSI norrnal gt

prendere il pu]hmnﬂ__e% cal Curmzzolo col'

primo viaggio. Siamo un gruppetto di nove
amici, sufficiente per riempire il furgone,
*Che caldo!"’, le prime battute erano sull’afa
che perdurava da una settimana, io ero in ma-
glietta ¢ pantaloncini corti, ben conscio che
se facevo quota avrei sentito freddo, ma...
““hen venga’.

““Faro il pieno di fresco e lo ricorderd per i
prossimi giorni’’

L’idea era che si sarebbe fatta solo una pla-
nata, come ci si aspettava da una giornata
afosa.

“Biglietti...”” urla Giancarlo come al solito:
¢ il momento di pagare, e sul pullmino an-
che questa volta ¢’¢ movimento.

Marco Lietti, seduto dietro, ha portato (per
la prima volta) la sua ragazza e paga per due
con un super-sconto praticato dal Capo-
Carovana, cosa che non era mai successa in
precedenza.

““Occhio Gian, ormai hai ceduto!”’
‘‘Zitto, altrimenti rialza il prezzo’ replica
Marco e cosi via con altre battutine fino al
decollo.

Si scaricano gli aquiloni, il morale di tutti &
il solito, Capitani raccoglie la sacca e io die-
tro con in mano le stecche che gli do un col-
petto in tesia; istintivamente abbassa la testa,
al che proseguo con un altro colpetto; siriab-
bassa ed io ancora, fino a 6/7 colpi. A quel
punto si volta indietro, finalmente aveva ca-
pito che era uno scherzo (era diventato alto
meno di un metro a furia di abbassarsi).
Perd che giornata strana: git afa, e su un ven-
ticello da est di 10/20 km/h. Non ci sono
dubbi, si pud partire benissimo senza proble-
mi anche da sotto la strada. Oltre a Sarino,
come al solito arrivano anche Ambrogino ed
Eugenio che deve provare il nuovo delta del-
la Mouette (Colibri). Stiamo tutti attenti nel
sollevare i delta perche arrivano delle venta-
te belle sostenute.

Tutto & pronto per il decollo quando arriva
il secondo gruppo di amici col furgone.
“Ciao Guido’ ... & conciato come al solito,
bermuda e maglietta a strisce coloratissime;
si arrampica col suo delta in spalla per qual-
che decina di metri sul decollo centrale. Ec-
co anche Memo La Rocca come sempre
(nonostante la sua eta) gentilissimo e gioviale.
““Vi faro vedere io anche oggi’’ dice, ricor-
dandoci che domenica scorsa eravamo tutti
sotto di lui che ci vedeva “‘raspare’’ come di-
sperati.

“*Poche chiacchiere, piuttosto vedi che raf-
fichette, non vorrai mica farci decollare senza
assistenza ai cavi?”’

Sono le 14 circa e, finalmente, si parte (gra-
zie Memo).

Nel mio volo all’inizio ¢’¢ un po di tensione
perché il vento scarroccia verso ovest con una
bella velocita; vedo Romano che cerca di sa-
lire: guando arriva contro vento & quasi fer-
mo, per schizzare via appena gli ¢ in coda.
In quota il vento & anche pil forte. Si sale
a fatica, ¢’é dinamica poi si prende qualche
bottarella, poi arriva la termica, scarroccia-
tissima e, in un attimo, se non si sta attenti,
ti porta dietro il monte ¢ poi per penetrare

~ Quota massimg 1700 s.1.m., fa freddo, rim-

& i plu di quello che hai guadagnato.

plango di non’ aver messo la mia solita tuta
e mi rendo conto'che il caldo sofferto durante
la settimafta mi ha appannato anche il cer-
vello. Guardo I’orologio, comincio a stancar-
mi e a soffrire il freddo, mi do dei colpi sulle
braccia per scaldarmi un po. Per radio sen-
to la voce di Antonio che mi chiama: ‘‘Re-
mo se atterri non andare al Brughetto perche
ci sono i contadini che stanno raccogliendo
il fieno e lasciano le balle in mezzo al cam-
po’’. **Grazie Antonio’’ mi limito a rispon-
dergli perché ho la radio quasi scarica.
Basta, vengo via perche il freddo comincia
a diventare insopportabile. Comincio a bat-
tere anche i denti, tiro verso la pianura (ver-
so il caldo) e man mano che scendo mi
rigenero.

Il caldo, in quel momento, lo desideravo co-
me nessun’altra cosa!

Vedo sopra di me anche Ambrogio ed Euge-
nio che vogliono atterrare, allora affretto lo
smaltimento di quota visto che sono il pill
basso.

Ci sono un po di bottarelle sopra il Brughet-
to, delle termichette strette; guardo la mani-
ca in atterraggio: il vento tira pill 0 meno
regolare verso nord-ovest. Arrivo un po lun-
g0, ma tutto regolare.

Atterra pure Eugenio il quale si da un gran
da fare per chiudere il delta: deve andare a
trovare la nonna sul Garda.

Un attimo di relax, un panino e una birra,
un po di ristoro sotto il sole che prima di par-
tire odiavo (cosi stupidamente).
Smontiamo gli aquiloni mentre davanti a noi
un pilota & in contatto radio col figlio: “*Si
sta divertendo come un matto. E ai primi voli
ed & su gia da un bel po™

““Beh, guardi (un po scheuando un po seria-
mente) se non lo fa scendere subito, tra po-
co non si divertird pit. Infatti il cielo
cominciava a coprirsi da ovest verso est; era-
no le 16/16.135.

Carico I'aquilone in macchina, prendo la te-
lecamera e intanto arrivano Romano, Feli-
cione, Zappa, mentre il vento comincia a
diventare teso, il sole si copre, la manica gi-
ra verso est.

Da questo momento & un continuo susseguirsi
di avvenimenti. Arriva il figlio del pilota, ha
un meonosuperficie (presumo un Mars) e si
prepara per il solito ingresso in atterraggio,
ma quando si mette controvento non pene-
tra: sprofonda dietro una casa senza avan-
zare neanche di un centimetro.

La mamma che era i a vedere chiede dei rag-
guagli piuttosto ansiosa, ma la tranquillizzia-
mo “‘Non si preoccupi, ci sono grandi pratoni
l‘ !!

Tl vento comingia a soffiare a raffiche, la cosa
si fa seria e per radio Romano cerca di co-
municare con qualche pilota che ha la sua
stessa frequenza dicendo che occorreva fare
attenzione a un temporale in arrivo.

Dopo qualche minuto, un disastro.

1l vento alza alcuni aquiloni ancora da smon-
tare e cominciano le prime gocce. Subito do-
po acqua a catinelle e grandine.

Osvalda & in contatto radio con Antonio, lo
chiama (la sua voce comincia a farsi dispe-

/2 un giorno come un altro

rata) ma non risponde piu forse & sceso in
fondo, vicino al lago di Annone; con I’atteg-
giamento di chi presagisce qualcosa di brut-
to, va alla ricerca del marito facendosi
accompagnare da Ambrogino.

Per radio cerchiamo di comunicare con An-
tonio il quale non risponde e decidiamo, con
Sarino ed Eugenio di aiutare nella ricerca.
Dieci minuti dopo incrociamo il camion di
Ambrogio che disperato ci grida di chiama-
re un’ambulanza perche & grave.

Si faceva fatica a vedere da dietro il vetro del-
la macchina.

Dopo 15 minuti il fenomeno si attenua, la-
sciando spazio al ragionamento. “*Ma cosa
& successo?’’ c¢i domandiamo.

Antonio & stato portato via (sembra grave).
Intanto al Brughetto ¢’& un’ambulanza che
comunica con un elicottero che sorvola il
Cornizzolo: stanno cercando gualcuno che
hanno visto cadere, ma gli altri dove sono?
Chi manca? Chi c¢’era ancora in aria?
Quando & arrivato “‘il nero”™ un bel numero
di piloti (una decina) erano su a veleggiare
sul Monte Rai insieme a tre parapendio che,
visto come si mette il tempo, scappano via;
per i delta era troppo tardi: avevano ancora
oltre 1000 metri di quota da smaltire.
Cominciano ad incrociarsi telefonate dagli
ospedali, comunicazioni con le ambulanze,
telefonate da parte dei carabinieri di varie lo-

Conoscere le
informazioni meteo
¢ un diritto

di ogni pilota

L’Aeroporto di Orio al Serio ha chiuso alle
ore 14. Quello di Alzate Brianza alle 16. Tut-
ti piloti in volo sono stati informati via ra-
dio del temporale in arrive, che del resto era
gid stato annunciato dalle previsioni mei.
Ora la domanda che ogni pilota di delta do-
vrebbe porsi & questa: ““Se gli alianti e gli
altri aerei sono stati informati del pericolo
imminenie, come si pud fare per avvertire
anche i deltaplani?™

Le frequenze aeronautiche (118/122 mega-
hetrz) sono proibite a chi non abbia un bre-
veito di volo, ma depe il tragico incidente
di Como & assolutamente indispensabile che
venga istituito un canale d'emergenza acces-
sibile anche ai delia, o guanio meno un ser-
vizio di previsione meteo preciso e
dettagliato a cui i piloti possano accedere per
telefono o per radio.

E vero che alcuni aeroporti ed aeroclub for-
niscono le previsioni meteo a chiunque le
chieda, ma gquesto importante servizio non
deve pii essere fornito in via ‘‘paternalisti-
ca’ e soltanto da alcuni: conoscere previ-
sioni ed informazioni meteo & un diritto di
ogni pilota. Lo & in special modo per i pilo-
ti di delta che, date le limitate prestazioni
dei loro mezzi sono i piul esposti ai pericoli
dei temporali.

Se il 24 luglio fosse stato possibile contatta-
| re via radio qualche aliante, o Ia torre di con-
trollo di un aeroporto, e sapere con certezza
dell’arrivo della tempesta, molti amici sareb-
bero ancora tra noi.




calita; arrivano pure i giornalisti.

La situazione & grave.

Si compila un elenco dei piloti che manca-
no, di quelli gia recuperati negli ospedali, dei
sopravvissuti, tutti con una loro storia par-
ticolare.

* Angelo Capitani & stato risucchiato dentro
il nembo: fino a che quota? Si parla di
4000/5000 metri, poi & stato sputato fuori a
Morbegno con ustioni da ghiaccio al viso ed
alle mani.

* Ezio Arrigoni finito nel Lago di Lecco die-
tro al monte Barro, & salvato da un mo-
toscafo.

* Roberto Colombo, dato per disperso, ri-
torna in sede al Brughetto verso le 23 perche
atterrato a quota 700 metri vicino Clusone,
e cosl si & dovuto fare parecchia strada a piedi
per tornare.

* Felice Cairoli & atterrato oltre Bergamo ti-
rando Ia barra per quasi un’ora; si & mante-
nuto davanti al temporale e nonostante cio
saliva a +4 m/s.
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I fronte ternporalesco & arrivato da Ovest e si & spostalo velocemente verso Est. | pl!oti in volo al Cormzzolo tra le 16 ele 17 del 24
Luglio, sono stati risucchiati dal nembo e “‘scaricati’’ nei punti indicati dalla cartina (fino a 50 km di distanza dal punto di partenza).

Como per il TlCOl‘lObClant 3
ruffini. * -

al Reseaone suun capannong: l’hanno v1stb'

cadere in vite (l’aqmlone, forse, ha ceduto
in volo). Non si & salvato.

* Marco Lietti in Val Imagna ha dperto il pa-
racadute probabilmente per rottura di un
montante in volo: si & fratturato la base cra-
nica e femore. Dopo due giorni di coma
muore.

* Mario Maspero viene trovato il giorno se-
guente dopo continue ricerche sulla Grigna
con I'aiuto di elicotteri, ma anche per lui nes-
suna speranza.

Ora ¢i domandiamo: ““Ma cosa & successo?”’
Mentre compilavamo il tragico elenco erava-
mo impotenti, potevamo aspettare solo le te-
lefonate e c¢i guardavamo in faccia
imbambolati mentre continuava a ronzare
nella mente una frase: ““Ma cosa & successo?”’

rerzdithe é-w'.‘a. e

fuon varie dor 1.

° Gli alianti dei vari aeroportl vicini erano a
cenoscenza dell’arrivo di guesta pertur-
bazione?

La loro ;_)rgaﬁizzazione e professionalita ¢ sta-
ta in grado di chiudere i voli?
Hanno:decollato?

Se a loro ¢ andato tutto bene allora ci dob-

‘biamo rendere conto che noi siamo carenti

in qualche cosa e se vogliamo crescere e far
crescere il nostro sport ne dobbiamo pren-
dere atto, scolpendo nella memoria guesta
terribile giornata. Cio che & successo non deve
sfumare con il tempo, come regolarmente ac-
cade, ma deve servire perché incidenti come
questo non si verifichino mai piti.

Ramlondo Messma



La situazione me {

““‘Sulle regioni settentrionali inizialmente poco nuvoloso.
Nel corso della giornata nuvolosita in aumento con preci-
pitazioni anche temporalesche, piu frequenti nelle zone al-
pine. Sulle regioni centro-meridionali sereno o poco
nuvoloso. Temperatura: in diminuzione al nord, senza va-
riazioni di rilievo sulle altre zone. Venti ovunque deboli
o moderati. Mari: poco mossi.”
Queste le previsioni fornite dal Servizio meteorologico del-
I’ Aeronautica e pubblicate da ‘Tl Resto del Carlino’’, quo-
tidiano a diffusione nazionale, il 24 Luglio 88.
Nella cartina qui di fianco & anche segnato un fronte fred-
do in avvicinamento da nord-ovest: con una massa d’aria
prefrontale instabile, la notevole umidita in quota ed un
forte gradiente termico verticale, la formazione di cumuli-
nembi & cosa certa.
Ma una previsione ancora piu precisa ed accurata era sta-
ta fatta sabato 23 dal professor Furia, direttore del Cen-
tro geofisico prealpino di Campo dei fiori (Varese). Eccone
il testo:
““In ossequio al principio generale della prevenzione dei
fenomeni naturali interessanti la protezione civile, comu-
nichiamo quanto segue. Un sistema frontale freddo pro-
veniente dalla Francia avanza verso le Alpi occidentali ed
interessera, fra stasera e domani sera, le nostre regioni set-
tentrionali. La pressione, che alle 12 era livellata su tutta
la padania intorno a 1027 millibar, diminuisce rapidamen-
te, sintomo dell’approssimarsi del fronte temporalesco. Le
masse d'aria caldo-umide stagnanti da diversi giorni sulla
conca padana alpina saranno attivate a causa del soprag-
giungere delle masse d’aria pili fredde, a partire dalle Al-
pi Cozie e, via via, sempre piu intensamente verso le Alpi
¢ le Prealpi centrali, fra il Ticino e I’Adda.
1 fenomeni saranno esaltati dall’elevato irraggiamento
diurno sulle zone montane. Attualmente sono in vista (at-
traverso il meteosat n.d.r.) i primi addensamenti cumuli-
formi tra le Alpi Marittime e le Cozie, sui due versanti
francese ed italiano. La loro evoluzione in peggio & abba-
stanza rapida.
Periodo da noi ritenuto critico ai fini del dissesto idro-
geologico sulle zone ad alto rischio, secondo le peculiari-
ta locali ben note al servizio di vigilanza geologica: tra la
prima parte di questa notte e domani sera.
Fenomeni previsti: rovesci e precipitazioni di forte inten-
sitd, con temporali, turbolenza e grandine. Il limite di 0
gradi & previsto in abbassamento da 4400 metri fino a cir-
ca 3000. Evoluzione: & previsto un miglioramento a par-
tire da domani sera per effetto dei venti che tenderanno
a soffiare da nord e da nord-ovest, a seguito del fronte
temporalesco”’.
Peccato che una previsione cosi accurata sia stata inviata
solo alla Protezione civile. Se avessero potuto conoscerla
anche i piloti di aquilone, sarebbe accaduta ugualmente
la tragedia del Cornizzolo?

Nota - Per approfondire gli argomenti: cumulonembo, nu-
bi temporalesche e fronti freddi, vedi Aquilone N.
56/57/63.

}//"b‘““- i

SERENO VARIABILE NUVOLOSO PIOGGIA
MARE CALMO actnans MOSSO

NEBBIA NEVE
AAAALAGITATO

Temperature minime e massime in ltalia

Bolzano 18 34 | Trieste 22 31 | Venezia 2 32
Milano 22 33 | Torino 21 31 | Genova 2 2
Firenze 18 37 | Pisa 17 32 | Falconara 19 3
Perugia 19 33 | Roma 18 37 | Campobasso 22 32
Bari 18 31 | Napoll 18 35 | ReggioC. 2 32
Palermo 24 30 | Catania 23 30 | Cagliari 21 32

Sulle regioni settentrionali inizialmente poco nuvoloso, Nel corso della giomata
nuvolosita in aumento con precipitazion! anche temporalesche, pii frequenti sulle
zone alpine. Sulle regioni centro-meridionall sereno o poco nuvoloso, Temperatura:
in diminuzione al nord, senza variazionl di rilievo sulle alire zone. Venti: ovunque
deboli o moderati. Mari: poco mossi.
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Il Delta Club Como e gli Skyriders
sperimentano un sistema di gestione
del volo basato sulla collaborazione e
sulla partecipazione dei singoli piloti.

Proviamo a confrontarcelo
per migliorarlo e diffonderlo?

Il Brughetto, 15 Ottobre 1988

L'incidente del 24 luglio 88 ci ha fatto mol-
to riflettere su tutto cio che & diventato |l
volo al Cornizzolo, dopo la fase emotiva
e di incertezza che ha seguito la scompar-
sa dei piloti nel cumulo-nembo, ci siamo
posti il problema di una gestione diversa
del volo nel nostro abituale luogo di attivita.
Da una breve analisi & subito emerso un
distacco “filosofico’” dell'approccio al vo-
lo rispetto qualche anno fa; verso la fine
degli anni 70, chi volava affrontava que-
sto sport soito un controllo piu efficace per-
ché: il numero dei praticanti era limitato,
gli allievi erano sotto il controllo diretto di
tutti i piloti, le facce nuove erano subito in-
dividuabili e la riconosciuta rischiosita del
nostro sport (non erano ancora molto dif-
fusi i paracadute, si cominciava solo allo-
ra a parlare di antidrappo e floating tips)
faceva da deterrente nei confronti degli
animi “caldi”.

Le statistiche della segreteria FIVL ci dico-
no che ¢'erano meno incidenti, & facile ca-
pire che la sicurezza era sopratiutio nella
testa dei piloti, nel loro avvicinarsi al volo
umilmente ma con matura determinazio-
ne: gualcuno definisce guesto atteggia-
mento ‘'spirito aeronautico’.

Ma veniamo ai nostri giorni. Sappiamo che
il diffondersi geometrice del volo libero ha
lasciato dietro di s gualche lacuna, non
sempre per colpa dei piloti, anche se qual-
cuno pensa che volare in deltaplano sia
come andare a sciare o0 a fare il bagno in

Volare tra armiici

una spiaggia organizzata.

Per cercare di rendere pili partecipi i pilo-
ti della nostra zona al volo (inteso come di-
sciplina aeronautica), il nostro club ha
pensato di dare il via ad una iniziativa che
intende offrire ai frequentatori abituali del
Cornizzolo un servizio di informazioni me-
teo e renderli a turno partecipi alla reda-
zione di gueste informazioni.

Il sistema si basa sulla collaborazione in
atto tra i due club volovelistici maggiori del
Cornizzolo: Il Delta Club Como e gli Skyri-
ders, nonché sulla disponibilita fornita dal
vicino Aero Club Volovelistico Milanese.
Ogni sabato e domenica un pilota a tur-
no, in ordine alfabetico, assume la carica
di “segretario di campo’' presentandosi la
mattina in afterraggio e procurandosi le in-
formazioni meteo mediante: cartine forni-
te via fax dall'aeroporto di Linate,
previsioni dell’ Aeronautica Militare median-
te servizio Sip ed altri mezzi disponibili;
gueste informazioni vengono esposte in
bacheca con una noia sulla situazione nel-
I'ambito della zona di volo. Nel caso in cui
la situazione non consenta il volo, a livello
informativo viene esposta una bandiera
rossa (tipo spiaggia, per | pilofi serie
cafe-racer).

E chiaro che restano salve tutte le norme
e specialmente I'articolo 1 del DPR 404 del
5/8/88 che conferisce al solo pilota la re-
sponsabilita del suo volo.

Alla partenza dei piloti verso il decollo, il
segretario di campo prende nota dei no-
mi di coloro che si presentano da lui di-
chiarando di voler volare e fornendo il
canale radio che utilizzeranno con even-
tuali compagni di squadra.

Un canale di emergenza e comunicazioni
con il segretario, € sempre disponibile per
ogni evenienza ed & raggiungibile digitan-
do sulla propria radio il 222.

Una radio sulla frequenza dell’aeroporto
volovelistico di Alzate Brianza consente ['a-
scolto dei commenti alla situazione dei pi-
loti di aliante, il che offre |'opportunita di
avere una visione pil vasta ed il tempo
reale dell'evolversi della meteo.

Nel caso di pericolo imminente viene ste-
so sul prato di atterraggio un telo bianco
a croce che indica la sospensione dei voli
e 'atterraggio immediato di chi si trova in
aria: questo per comunicare con chi &
sprovvisto di radio.

Alla fine di ogni giornata il segretario di cam-
po prende nota dei piloti regolarmente at-
terrati o recuperati e stila un breve rapporto
della evoluzione meteo della giornata.
Tutto questo sistema & in prova e in affi-
nazione al Cornizzolo per rendere pil si-
curo il volo ed informare, rendendoli
partecipi, tutti i piloti. Pud darsi che molie
cose vadano migliorate e ci aspettiamo
consigli e suggerimenti da chiungue: & co-
mungue stato piacevole in gueste settima-
ne notare la sentita partecipazione da
parte di tuttl a questa iniziativa. Ci augu-
riamo che la cosa continui anche guando
sara superata la fase di entusismo e che
altri club riescano ad organizzare servizi
del genere. Attendiamo notizie, magari an-
che dalle pagine dei giornali di volo, in mo-
do che le informazioni raggiungano tutii.
Unico rammarico & che ci sia voluta una
tragedia per ricominciare a comunicare
costruttivamente tra di nol.

Tiberio Roda - D.C. Como
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