Incidente mortale
causato da un
cumulonembo

Rapporto d’Incidente

#

Pilota:.Santucci Silvano (3 anni di intensa attivita)
data:.5 aprile 89
meteo:.vento SO, 15 nodi e oltre, 1000-1500 m 40 nodi
luogo:.colle S. Lucia 470 m slm Carrara (Massa), espo-
sizione ovest
esito:.fatale
testimoni:.i due piloti al decollo Franco Pratesi, Fabio
Salvetti
dinamica dell’incidente:.decollato alle ore 16 il Santucc1
si allontanava verso la piana sottostante con buona pe-
netrazione e forte ascendenza fino al termine dell’on-
da dinamica del colle. Qui giunto, comunicando via
radio di trovarsi in zona di ascendenza regolare, inizia
a guadagnare quota ed in circa 10 minuti comunica di
trovarsi sui 900 m.
Mentre al decollo due piloti si apprestano a partire il
Santucci comunica di essere entrato in un piccolo cu-
mulo formatosi rapidamente davanti a lui. In brevissi-
mo tempo il cumulo si consolidava e dalla zona aperta
in cui si era formato, si congiunge alla vastissima con-
densazione gia presente a nord del decollo e interessante
la vasta zona delle Alpi Apuane. Risucchiato all’inter-
no Santucci dopo aver dichiarato di salire sempre pit
velocemente (dopo la radio non ha pil trasmesso) per-
correva a ritroso, inconsapevolmente, qualche km verso
la montagna (bacini marmiferi) e in zona di discendenza
appena fuori dalle nubi andava a cozzare contro una
parete rocciosa a 700 metri di altitudine.
E stato visto verso le 16,30 per pochi attimi da alcuni
cavatori, in volo praticamente incontrollato.
Considerazioni:
* una eccessiva sicurezza durante il breve volo che sta-
va effettuando ha tenuto il pilota troppo vicino al fron-
te retrostante ed in prossimita della formazione
temporalesca, anche se in attenuazione
* ]a mancanza di una bussola non gli ha consentito di
uscire immediatamente da una situazione pericolosa.
Non si puo stabilire con sicurezza se al momento del
violento impatto il pilota fosse in stato di conoscenza.
Delta Club Versilia
Il presidente
Luigi Baccioli
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pi ota..Tonacu ‘Giorgio
data:.16 apnle 89

‘piloti testimoniz.Palmerini Franco, Baccioli Luigi

meteo:.vento SSE, 15 nodi e oltre, cumulo 1400 metri;
esposizione: ovest

localita:.Bagnone (Massa); decollo 1300 slm, atterraggio
230 slm

Dinamica dell’incidente:.dopo poco piu di una settimana
dal fatale incidente occorso all’amico Silvano, mi ritro-
vavo di nuovo insieme ad altri amici su di un decollo. T
timore procurato da questa esperienza ci ha indotto ad una
valutazione delle condizioni meteo molto attenta. Alla fi-
ne abbiamo deciso di decollare e dirigerci verso i piccoli
cumuli sovrastanti a dei colli, lontano dalla catena del pun-
to di partenza. '

Lasciata la catena degli Appennini, ad una altezza di 980
m, in prossimita di un piccolissimo cumulo, il delta (cau-
sa una improvvisa discendenza successivamente rilevata
da altri piloti in -8 m/sec) andava in drappo.

Appena il tempo di capire la situazione che il delta si ro-
vesciava spezzandosi contemporaneamente alle due
estremita.

Lanciato il paracadute (Paradeltaparma) lateralmente e
verso il cielo, mi passava velocemente, bello e impacchet-
tato, sotto il delta lasciandomi completamente inerme.
A quel punto aprivo la cerniera dell’imbrago aspettando
che il pacchetto mi si allontanasse. Appena fuoruscito, per-
cuotevo la fune anche se il paracadute si stava gia apren-
do: la velocitd di caduta aumentava consentendomi
comungue un impatto non troppo violento al suolo.
Considerazione: il delta, un notissimo Hermes 14, ha sem-
pre volato, sino ad oggi, con una ‘‘insignificante’’ modi-
fica, apportata dal suo vecchio proprietario Stefano
Bricoli: I’allungamento degli antidrappo con un maillon
(circa 3 cm. n.d.r.).

Carissimo Stefano, potevi essere protagonista anche tu di
una analoga situazione: i vantaggi di tale modifica giusti-
ficano il rischio a cui mi sono trovato esposto?

Un saluto

* Giorgio Tonacci

Stefano Bricoli, contattato telefonicamente dalla nostra
redazione, ha detto che Giorgio (col quale ha ottimi rap-
porti), sapeva perfettamente della modifica e, se voleva,
poteva benissimo togliere il maillon. ‘‘I nostri aquiloni per-
sonali - dice Stefano - sono fatti un pd su misura, per avere
la massima resa in gara. Pero quando li vendiamo infor-
miamo sempre gli acquirenti delle modifiche: sta a loro
scegliere se lasciarli come sono, o riportarli (molto facil-
mente) alle condizioni originali”’
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